04 MAR 2005 



(12) NACH DEM VERTRAG USER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBEET DES 
PATENT WES BINS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 



(19) Weltorganisation fur geistiges Eigentum 
Internationales Buro 




(43) Internationales Veroffentbchungsdatum 
18. Marz 2004 (18.03.2004) 



(10) Internationale Veroffentlichungsnummer 

PCT WO 2004/022405 A2 



(51) Internationale Patentklassifikation 7 : B61F 5/00 

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2003/009888 

(22) Internationales Anmeldedatum: 

5. September 2003 (05.09.2003) 



(25) Einreichungssprache: 

(26) Veroflentlichungssprache: 



Deutsch 
Deutsch 



(30) Angaben zur Prioritat: 

102 40 968.4 5. September 2002 (05.09.2002) DE 

(71) Anmelder (fur alle Bestimmungsstaaten mil Ausnahme 
von US): BOMBARDIER TRANSPORTATION GMBH 
[DE/DE]; Saatwinkler Damm 43, 13627 Berlin (DE). 



(72) Erfinder; und 

(75) Erfinder/Anmelder (nur fur US): SCHNEIDER, 
Richard [CH/CH]; Bolliweg 5, CH-8240 Thayngen (CH). 
AUER, Wolfgang [DE/DE]; Trottstrasse 32, 341 19 Kassel 
(DE). REIMANN, Uwe [DE/DE]; Edelweissweg 43, 
57072 Siegen (DE). MOHNER, Siegmund [DE/DE]; 
Muhlbergstr. 47, 57223 Kreuztal (DE). 

(74) Anwalt: KARLHUBER, Mathias; COHAUSZ & FLO- 
RACK, Bleichstrasse 14, 40211 Dusseldorf (DE). 

(81) Bestimmungsstaaten (national): AE, AG, AL, AM, AT, 
AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BY, BZ, CA, CH, CN, CO, CR, 
CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, ES, FI, GB, GD, GE, 
GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, KP, KR, 
KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, MG, MK, 
MN, MW, MX, MZ, NI, NO, NZ, OM, PG, PH, PL, PT, 

[Fortsetzung auf der nachsten Seite] 



= (54) Title: RUNNING GEAR FOR RAIL VEfflCLES 

^= (54) Bezeichnung: FAHRWERK FUR SCUTENENFAHRZEUGE 



S-3 




< 

IT) 





6- 



o 



' — -J 



(5 7) Abstra ct: The invention relates 
to a running gear for rail vehicles, 
especially for passenger traffic, 
wherein a frame (1) is supported, 
by means of primary springs, on 
wheels or sets of wheels, and 
whereon a superstructure (5) is 
supported, optionally with insertion 
of a bolster (4). The bolster (4) or 
the superstructure (5) is supported 
by means of secondary springs, in 
relation to the frame (1), on at least 
one spring carrier (2), the bolster (4) 
or the superstructure (5) is connected 
to the frame (1) by means of a shock 
absorber used to damp vertical and/or 
rolling movements, and the spring 
carrier (2) is suspended on the frame 
by means of pendulums (3). The 
fixing points of the pendulums (3) 
on the running gear frame (1) are 
inwardly staggered, unlike vertically 
arranged pendulums, in such a way 
that the longitudinal axes of the 
pendulums (3) extend diagonally. 
At least one active control element 
(7) is at least partially arranged in 
the horizontal direction between the 
frame (1) and the spring carrier (2) or 
between the frame (1) and the bolster 



(4), in such a way that said it supports the effect of the centrifugal force and adjusts the incline to an optimum value. 
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(57) Zusammenfassung: Fahrwerk fur Schienenfahrzeuge, insbesondere fur den Personenverkehr, bei dem ein Fahrwerkxahmen 
(1) iiber Primarfedern auf Radern oder Radsatzen abgestiitzt ist, auf dem, gegebenenfalls unter Zwischenschajrung einer Wiege (4), 
ein Wagenkasten (5) abgestiitzt ist, die Wiege (4) oder der Wagenkasten (5) gegeniiber dem Fahrwerkrahmen (1) iiber Sekundar- 
federn auf mindestens einem Federtrager (2) abgestiitzt ist, die Wiege (4) oder der Wagenkasten (5) mit dem Fahrwerkrahmen (1) 
iiber VertikaJ- und/oder Wankbewegungen dampfende Stossdampfer verbunden ist, der Federtrager (2) iiber Pendel (3) hangend am 
Fahrwerkrahmen (1) gelagert ist, wobei die Befestigungspunkte der Pendel (3) am Fahrwerkrahmen (1) im Gegensatz zu senkrecht 
angeordneten Pendeln nach innen versetzt sind, sodass die Langsachsen der Pendel (3) schrag verlaufen, und mindestens ein aktives 
Stellglied (7) mindestens teilweise in horizontaler Richtung zwischen dem Fahrwerkrahmen (1) und dem Federtrager (2) oder zwi- 
schen dem Fahrwerkrahmen (1) und der Wiege (4) angeordnet ist, sodass das mindestens eine aktive Stellglied (7) die Wirkung der 
Fliehkraft unterstiitzt und die Neigung auf ein optimales Mass einstellt. 



